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Motivation

Évolution du marché des véhicules électriques

Honda Civic Nissan Leaf
Prix 20 000 $ 40 000 $

Autonomie 750 km 242 km
Temps de recharge 3 min 30 min

Stations de recharge 2924 130

Comparatif véhicule à essence | véhicule électrique

Problématique

•Élaborer un planificateur d’itinéraires pour
véhicules électriques (VÉ) qui est :
•Convivial (simple à utiliser)
•Rapide (calcul l’ininéraire en moins de 10 sec)
• Flexible (s’adapte au plus grand nombre de variables)
•Quasi-optimal (trouve l’itinéraire le plus près possible de la
solution optimale compte tenu des contraintes à respecter)

•Considérer l’autonomie du véhicule (avec recharges
en milieu d’itinéraire)
•Considérer les probabilités d’occupation des bornes
(pour minimiser l’attente)

Méthode

a

Description des étapes

1 Représentation d’un réseau routier sous forme de graphe (S, A) où S est l’ensemble des intersections et A
est l’ensemble des segments de routes (étiquetés par une valeur représentant une distance). Une
probabilité d’occupation pb est assignée à chaque borne de recharge b ∈ B ⊆ S.

2 Regroupement des bornes qui sont à une distance ≤ dmax d’un sommet médian sous forme de clusters.
Calcul de la probabilité d’occupation du cluster en fonction de celles des bornes internes à celui-ci.

3 Simplification du graphe en retirant tous les sommets (autres que le départ et l’arrivée) ne contenant pas
de bornes. Utilisation de l’algorithme de Dijkstra sur ce dernier graphe.

Résultats

Figure 1:Itinéraire retourné par le planificateur pour un lundi midi (à gauche) et un mardi midi (à droite)

Travaux futurs

•Considérer la courbe de recharge de la batterie, le
relief de la carte ainsi que des plans de
contingences dans le planificateur.
•Concevoir un algorithme de placement de bornes
de recharge considérant l’accessibilité, le temps
d’attente, l’achalandage et le coût d’installation.
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Reconnaissances

Contact

• http://gdac2.uqam.ca/~jgareau
• champagne_gareau.jael@courrier.uqam.ca
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